Vers une

nouvelle gare

a Rouen {
m°$av' ...............

................

Concertation sur le projet de la

nouvelle gare a Rouen
2008 - 2009

Bilan global de la concertation
septembre 2010

...........................................

Organisateurs

%
=\’
4501 CREA

NORMANDIE www.nouvelle-gare-rouen. fr




BILAN GLOBAL DE LA CONCERTATION
2008 +2009

Acteurs socio -économiques et institutionnels
Associations et conseils de quartier
Grand public
VERS UNE NOUVELLE GARE A ROUEN

Septembre 2010

Bilan global de la concertation xseptembre 2010




1

(OO LI I G I B 1= = 50 1 | TSP 5
S R 1N =T 0 10 o 1 T ) PRSPPI 5
1.2 LES OBJECTIFS DEQMGIERTATION. . ettttttuuurunurntunununaassasesesaeaaeaereseeeessssessssssssanasaa s aaaaaaeaeeeaaeesesassnssssssssssssnnnnssnssssesaseeeeeeeteteeeeeenessnnnssnsnsnnnsnsnsssasnseeeeeeeeeeeeeeemmmnnnnnns 6

2 RO [ o Y oY= ) 0= =T oo [ o U= UEERRPR 6

O O | o o] o TT=T 11 =) 1= =Yoo (U= PUPERUPRS 7

7 T [ W o] o] [=Tox 1] o L= c o 0] 1= 1 {011 1[0 PSS 7
1.3 LES MODALITES DE DAICERTATION. ... tttteteteeeeeaeaeaetteeeeeeaeetetetnnnnnaa e aasaaeaaaaaaaataeaeeeeaeanasssstasnsnnnaaaaaaesaaaeaeeaasateseeesessssssssnsnsnnnnnnnnnsnsseseeeeeeeeeeeteeeeeeesssnnsssnnnnnnnnnnns 8

BILAN QUANTITATIF DA DEMARCHE DE CORITATION. ....etttuiii i e e eeeeeitititime e e e e e e eetiaae s s e e eaeeeeetsamasaeaaaeeeasta s s aaaeaeeees mraaseeeaaeseessesaannaseaessamsnnsaeeaeesenssnsnnnnseeeeeen 9
2.1 1E PHASECONCERTATION AVEEAETEURS SOEIONOMIQUES ET INETIONNELS. ....etttitttttteiitteetassastteeeassasssessessssssssesasssseaesassssseesanssssseassnssssseesansssseessnssssseessnnsneness 9

2.1.1 Une réunion générale de PréSENTatioN QU PIOJEL.......uuueiiiiieeiiiiieiiiitte et et e e e e e e e se e e s e e et eeeeeeesesaaataa b e s s eeeeeaaaeessssaassatesseeeeaaaaeessassaassssessaneeaaaeeessnssnsnsrnes 9

2.1.2  Six ateliers de CONCEMAtION TNEMALIGUE............oi it e e e e e s ce et e e e e ree e e e e s s e et b e teeeeeeaeeeaaessaaasastessaeeeaeaeeesesaaaasastssseseeeeaeeessssasassnsesbensneeeaeaeeesansnnns 9

O T U 1 Lo L Lol oo g o 11 ] =PRI 13
2.2 2°PHASE CONCERTATION AVEEAESOCIATIONS ETCENSEILLERS DERTUER ... veeeuveeeeeeeeeeseeesaeeeseeeeseeeseseeseeeseeeeaeeeaaeeesaeeeeeeeseeeeeeeseeeeseeeeaaeeseeeeeeeeseneeeteesaneeseeeeaaeens 13

2.2.1  Trois réunions de PréSENTAION GENELAIE..........coi it ittt e oottt e e ot bttt e e e ot ettt e e oot b e et e e o oabe et e e a4k b et e e oo aab b et e e e e aab e et e e e aabbe e e e e s abbbeeeesanbbeeeeeanes 13

2.2.2  DOUZE SEANCES U trAVAIl tNEMALIGUES ... eeiii ettt ettt e oo r bt e e e ettt e e e e st bt e e e e aat bt e e e e e s bbe e e e e aa b be e e e e e aatbe e e e e e s bee e e e e ambbe e e e e eansbeeeeeenbaeeeeennnene 14

2.2.3  UNE FEUNION A8 FSTULION. .. eettttititeti i it i ettt e e e et ettt e ettt ettt e eeeeseseaeaaeeaeaaaeaeeseseae s et et e s e ae e s s seeeeaeeaeaaaaeessesssssssssabetsssasan s sesesasaaaaeaaseseesesnees 17

A B =R 1 (=Y 1= RN o =T L PR 17
2.3 3"PHASE CONCERTATION AVEGREND PUBLIC. .......cuveteuveueetetesseseeteseeseetesseseesessasessesesseasasessesseseasessesestessessssessese st essese st eseesestessesesseseeteeseseetessessateeteseaseaterestesereee 17

G B0 R B =T =0 g o TSN oTU ] ] T 18 = PRSP 17

PG B B Lo V(31 (=Y 1= 0 T LT [ 1= SRS 18

PG e N B o oy o To XS o] N ] 1= = T ) = PRSP UPPPPRN 19

P I A U 1 Y1 (o [ (=] g =] a0 [=To [T PSPPSR 19

Bilan global de la concertation xseptembre 2010



2.4 LES RETOMBEES DEQNGERTATION DANTPRAESSE ET SUR INEERN .. ..uuiiuuituituettsttanesuestsstsessnesssesassssessnesssessnsesnssssessssessnsesnttssesssetsntessesteessssttetesntesieenerine 20

3 BILAN QUALITATIF DE CONCERTATIODES THEMES DEBASTU........uiiiiiiiiieiitae ittt ettt ettt bene s aee e s hee e s a b e e e ke e e ebe a2 bmt e e sabe e oabe e e beeebeeabeeesmnbeeabeeabeean 21
3.1  UNE NOUVELLE GARBEN RESEAU FERRE.......cciuttiiitttttitteeestetesasstestetesassesaassesassseeessseeeaaseeeaase e e as s e e e 1sEe e e as R e e e 4R R e e e an R e e e 4R R e e 4R et a4 ae e e e s et e e amRe e e e b et e e nee e e nmneesanreeennnne s 21
0 I A = o £ T T=Y A o] (0 o 0 1= 21

0 I - TR0 [0 =) 1o =T T (] o = PP 22

/ Des liaisons qui permettent de se déplacer en France SaNS PASSEI PAL.PALIS. ......ciiiuuiiiii ittt e s st et et e e st e e s satee e et e e sssbeeeeessnstseeeesansereaees 23

/ Desa ¢ ]JE 3+ A E+ -+ 0] YACIRrAGEHE & DETENSE T@MBONIOISE. .....c...vcveeeveeieieteeeetetieeeeeteeetet e e et ese et e tese et ese s et e sess et esese st eseseseseesesesens 23

/ Une desserte efficace des aéroporte Havre, Deauville, Beauvais et |eS a@roports PariSIENS. .......ccoiiiiiiii ittt 23

/ > & 3]AS]}v [v]vVvveo]lPveluo E védidhalas. V... 0PV .o J VS i 24
0t O T = 1o o153 (=Y o o 10l o T0 LU= U1V o U 27
3.2 NOUVELLE GARE ET DEPPEMENT ECONOMIQUE . ..uuiuuiitntttntttttettetteesnetssessestaeesaessssesssstaessesssessnessatessessserseesstesuoesteranetteeoeetomtemetierte .. 27
G A = o £ 1= A o] (0] o 0 1= SRR 27
I W= TR o [ =) 10 =T o T (] o= PP 28

/ UnconstatW pv %3}3 v3] 0 A 0}E]s E % }UE O[.PROIU.E. SV M . ]t 29

/ o I =T I OV U 3 VA R 29

A B L= 1 =Y (oo F= i o] o T PP PP OTP PP 30

/S  >[]Ju%o vs 3]}v 0 P E 3 o080 0 O U 0 30

/ Un souci de qualité de vie dans Un QUArIEr @ VISBKIBITKAIN 3 ...........iiueiiieiiiiiitesieiie e e s sttt e e s atee et e s sasteeeee e s tteeeeesasseeeeeeaasseseeeeassseeeesanssseeeeaansseeeaesannsaeeens 31

/ Un souhait de qualité architeCtUrale EF UTDANISTIGUE ... ....uiii ittt ettt e s ettt e e e st a et e e e st b eeeee e sttt et eesanseseeeessseeeeesaasseeeesansbaeeeesnseneeessnnnsneaens 32

/ Un objectif de performance ENVIFONNEMENTAIE...........ooi ittt e oottt ettt e e e e e e e oo a et b ettt e et e e e e e e e e s aa bbb bb e b et et e e eeeeeasannbbnbbbseeeeeaeaeens 32

A B TR T VR € = T V¢ o O S =3 1 € = OO 33
3.2.3 L ES DISIES POUF POUISUIMEE. ....eeiutteteeeitteeeeeeaetteeeeesatteeee e s aabee e e e e s asbee e e e e aasbe et e a4 s bt e et e a4 aabee e e e e 42k bt et e a4 4ab b e et 444 4a kb e e 44 o4 e bt et e a4 4a kb e et e e e aab bt e e e e e e bbe e e e e anbbb e e e e e snnbneaess 33
3.3 >AVENIR DE LA GAREWELLE ET DE SONRIUER ... .uttttteiutttteesittatetesastseeaesassseeeasaasseeeeasasteeeeesaaseseeeeaaebeeeeeessbeeeees1abes e e e a4 s bee e e e e 4 s be e e e e e ea b be e e e e e s baee e e e s anbbbeeeesnnbneeas 33
I 20 R I o] o] 1= o 0] o1 LY=o P PO PRPRPOPIPPP 33
TG B W= oo (U =S (o g TR T e 1= o= PRSP 34

A o T I = VA U VAR o N = € ~ PP U PP TP PPUPTPTPPPPI 34

S > % E]A Lo T 1o 1 € TP PUPPPPPTPR 35

A == ot AV =T oo g L= o =PTSRS 35

A L Lo 10 TR = o T o To TN [ S o [N Vi T= PP PRPTTPPUPRPN 35
3.3.3 L ES PISIES POUN POUISUIMEE. ...ceetitteeeeeittteeeeeaattteeeesatteeeeesaabteeeaesasteeeeeeaasteeeeeaaateeeeaeaam b ee et e e 4an b e et e a4 4m b ee et e e e oakbe et e o4 s bt et e a4 4a kb e et e e e amb b e e e e e e e bbe e e e e annbbeeaenannbeeaens 36
3.4 LES ACCES A LA NCOUFESARE . ....tttttetteteeeasassususnsssseeetteteeessssaassssseseseeeeteeeasasaaasseee e e e e eeeteeeeeeeaaa s s e b b e e e ettt e e e e e e e e e 4a s R R R e e Re e et e e e e e e 4o a4 aR R R R e Ee e et e et e e e s e e s s e b e e n e e e eeeeeneas 37
o R = o o] 1= o 0] o 1 1= PRSPPI 37

Bilan global de la concertation xseptembre 2010



I N W=l o 012 i o] =T o (=T o - | PO OU PP RR 37

3.4.3 LS PISIES POUN POUISUIMLE. ....ceitttiteetitteeeeeeattetee e s sttt e e e e s akbe e e e e s abb e et e e s aa b be e e e e ek be e e e e e ek bee e e e s aabbeeeeesanbeeeeeesasbeeeeessnbnneeeesansnneessssnnneeessnnnneeessnnnneeenssnnneeessn &1

ST I = 7N Y N PO PRPRPPPPRRR 43

G TS T A = o (1= A o] 0 o 0 1= SRR 43
TS0 I - TSR0 [ 1= ) 10 =T g T[] o V= USRI 43
TR T T = 1o o153 (=Y 3 o o 10 ] o To U =W AV o PSPPSR L

LT I = NN N3 = Y 1= O PP UPUPPPRRY 46

I G T0 R = o] o] (= o] (0] o 10 LY P PP PUPPPPPPPPPPPP 46

4 LES PHASES A VENLR. ...ttt s et e et ettt me e e e e et et ettt s e seaeeeee s s tmssaaeaaeeeessesaaa e seeeeees mantaeeaeeeessseseannnseaeeeemssann s aeeeaeeeeese s s ann s eesamesn s s eeeeeasennsnnnnnns 48

Bilan global de la concertation xseptembre 2010



1 Contexte et objectifs

1.1 Introduction

En 2003,lesco OHFWLYLWpV OY(WDW HW OHV DFWHXUV GX PRQGH IHUURYLDLUH VH VRQW PR

OLJQHV GT1XQ SURMHW GH UpRUJDQLVDWLRQ IHUURYLDLUH j IRUWH YDOXU DMRXWpH S
habitants.

ASUQqV GHV pWXGHV GY{RSSR UMDB3RDW)pletpidjeGaHaitl O 1§ RE MHMUMEpoSctignnelles (2006-2010) afin
GYDVVHRLU OD IDLVDELOLWp GX S Udskthtes ditierd % idedéBnir Iun @riojet cormipdrtBnQpiMdieQrX volets
interdépendants :

Une nouvelle gare située rive gauche dans le centre-YLOOH DLQVL TXH GHV LQIUDVWUXFWXUHY IHUURYLDLU|
augmentation des besoins en transport ferroviaire,

- Un nouveau quartier autour de la nouvelle gare DFFXHLOODQW GH OYKDELWDW HW XQ TXDUWLHU C
dynamique économique forte pour la métropole et la région,

- Un systeme de transports périurbain, incluant une liaison entre Barentin, Rouen et Elbeuf,

- Une anticipation des évolutons GH ODJJORPpUDWLRQ LQGXLWHYV SDU OH SURMHW QRWDPPHQ\
quartier.

(Q SDuUbDOOgqOH OHV DFWHXUV GX SURMHW RQW FKRLVL GIDFFRPSDJQHU OHNURFHVVX\
trois étapes :

- avec les acteurs socio-économiqgues et institutionnels

- avec les acteurs associatifs

- avec le grand public.
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Depuis 2003, la Région Haute-Normandie et le Syndicat mixte pour le Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) de
[fDJJORPpPpUDW L FEDe@ bht Bt Xhidr@es par le Comité de Pilotage de la co-maitrisH G R XY U Btudés Gtld&/la
concertationsur FH SURMHW GH OD QRXYHOOH JDUH GYDJJORPpPUDWLRQ GH 5RXHQ

'"HSXLV ILQ VXU OD GHPDQGH GX 3UpVLGHQW GH OD 5pSXEOL TieXdiit éd¢ @isteR pldc/ p GH S L (¢
pour étudier un projet de ligne nouvelle entre Paris et la Normandie. Pour la traversée de Rouen, RFF, qui conduit les études,

envisage plusieurs scénarios, soit par le site de Saint-Sever avec un tunnel sous-|OXYLDO VRUMNVWVWKIUWEYDXMWQ GYpYDO X
faisabilité de solutions sans nouveau tunnel. &HV VFpQDULRY VHURQW SUpVHQWpPYV GDQV XQ 'pEDW 3XEOLF
nouvelle en 2011, qui pourra utilement tenir compte de la concertation approfondie menée sur le sujet de la gare de Rouen.

1.2 Les objectifs de la concertation

Affectant le territoire de facon significative, le projet nécessite une forte concertation avec les populations concernées. Les
échanges avec les usagers, les riverains et les acteurs associatfseW LQVWLWXWLRQQHOV ORFDX[ RQW SHUPLYV |
SURMHW HW GH OYDGDSWHU DX[ EHVRLQV UpHOV
Cette concertation visait trois objectifs : pédagogique, stratégique et de co-construction.
1.2.1 Un objectif pédagogique
- faire connaitre le projet dans toutes ses composantes,

- diffuser un maximum de connaissances techniques permettant de saisir les enjeux,
- apporter des réponses aux interrogations.
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1.2.2 Un objectif stratégique

- écouter les attentes des acteurs locaux et des habitants,

- donner aux décideursun pFODLUDJH SRXU pYDOXHU OTfRSSRUWXQLWp HW OTDFFHSWDELOLWp

- SHUPHWWUH DX[ DFWHXUV ORFDX[ GH VIDSSURSULHU OH SURMHW HW GH PHQHU HQ
le projet.

1.2.3 Un objectif de co -construction

- faire participer en amont les acteurs et les habitants a la construction du projet,
- SURSRVHU DX &RPLWp GH 3LORWDJH GIDGDSWHU OH SURMHW j GHVY DWWHQWHV TXL

La Région Haute-Normandie et le Syndicat mixte pourle SCO7 GH ODJJORPpUDWEIRYg - BtHCpRXEGIIQY OTRUIJDQLVDW
cette concertation en trois temps avec :

- les acteurs socio-économiques et institutionnels ;

- les associations et les conseils de quartier de Rouen ;

- la population, avec en paralléle un site Internet dédié au projet et une exposition.

"fXQ SRLQW GH YXH MXULGLTXH OD FRQFHUWDWLRQ VXU OH SURMHW GH OD QRXYHO
articles L300-1 et L300- GX &RGH GH O 8w ED&npasR¥ec les associations et les conseillers de quartiers de Rouen et

le grand public. Du fait des montants a engager sur les projets ferroviaires, la Commission Nationale du Débat Public devait étre
HQVXLWH VDLVLH DILQ TXTHOOH SXLVVH H[DPLQHU VL OD SDUWLFLSD WfaistaQte @3ENS XEOLF I
OTLQWHUYDOublit a st€QarBEdpar SH OLQLVWUH GHV 7UDQVSRUWY HQ &H GpEDW SRUWHUI
Rouen-Le Havre.
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1.3 Les modalités de la concertation

/I THQVHPEOH GH OD FRQFHUWDW I2B08 awnfiveiie ZDQALR I8 gonGivaite Q YL H U
1°"° phase : des ateliers de travail avec les acteurs socio-économiques et institutionnels, du 9 janvier au 3 juillet 2008,
2°™ phase : des séances de travail thématiques avec les associations et les conseils de quartier, du 21 octobre 2008 au 23
juin 2009,
3°M phase : exposition, site internet, réunions publiques, visites thématiques, de début septembre au fin novembre 2009.
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2 Bilan quantitatif de la démarche de concertation

2.1 1le phase : concertation avec les acteurs socio -économiques et institutionnels

La phase de concertation avec les acteurs socio-pFRQRPLTXHVY HW LQVWLWXWLRQQHOV VIHVW GpURXOpH
répartis de la facon suivante :

2.1.1 Une réunion générale de présentation du projet

Une réunion générale de présentation du projet a été proposée sur 5 créneaux horaires les 9 et 10 janvier 2008 et 5 février afin
GIpWDEOLU XQ VRFOH FRPPXQ GH FRQQDLVVDQFHV SRXU WRXV OHV DFWHXUWSLQYLWp'
six ateliers de travail.

2.1.2 Six ateliers de concertation thematique

De janvier a juin 2008, six ateliers de travail ont permis aux acteurs socio-économiques et institutionnels de réfléchir sur les
thématiques suivantes. Tous les participants ont été invités a participer a tous les themes :

- les services et infrastructures ferroviaires,

- la gare et le développement économique,

- le projet urbain autour de la nouvelle gare,

- ODFFHVVLELOLWp DXWRXU GH OD QRXYHOOH JDUH

- le devenir de la gare Rive Droite,

- le tram-train.

Plus de 70 acteurs, répartis en quatre groupes , ont participé a ces ateliers. Ces réunions de travail ont représenté au total prés
GH KHXUHV G {pFKDQ Jikdu Sybdcet ixievpodrReFSICO 7 GH O D JJ O R P p UfEWduReQddnR I¥sHdQaux de
la Région.
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/IHV SDUWLFLSDQWYV RQW WUDYDLOOp j SDUWLU GH GLDSRUDPDV GH FDUWRJWeDSKLHV

taille comparable.

NOM

FONCTION

ORGANISME

BELLOMO Fabrice

Chargé Environnement Industriel

Port Autonome de Rouen

BOQUET Dominique

Directeur général des services

Grand-Couronne

Cleze i CLERET Jean-Luc Directeur des transports Conseil Général de Seine-Maritime
CORGNE Murielle Agent de développement économique Syndicat d'aménagement du Roumois (SYDAR)
EMONOT Hugues Directeur général des services Elbeuf
FORTIN Camille Maire-adjoint Bonsecours
FUSSIEN Laurent Directeur général des services Malaunay
JOLIVET Brigitte Conseillére municipale Bonsecours
JOUHAULT Denis Responsable Service revitalisation économique Chambre de commerce et de l'industrie d'Elbeuf
LAHOCHE Guillaume Directeur général des services Sotteville-lés-Rouen
LEPRINCE Michel Directeur Service territorial Port Autonome de Rouen
MARTINE Alain Maire-adjoint Malaunay
RICHARD Alain Directeur des travaux et des services techniques CHU Rouen
ZACHARIASEN Francis Vice-Président Ordre des architectes
AUTRET Hervé Directeur des travaux et des services techniques Petit-Couronne
Groupe 2 AUVRAY Denis Directeur des services d'urbanisme Sotteville-leés-Rouen
CELLIER Thomas Directeur général des services Canteleu
DELAMARE Alain Directeur général des services Le Mesnil-Esnard
DOUCIN Gérard Maire-adjoint Moulineaux
DUREAU Stéphanie Déléguée régionale Fédération nationale des transports de voyageurs (FNTV)
DUVAL Daniel Maire-adjoint Darnétal

FLEURY Sylvie

Chargée de missions

Comité d'expansion et de développement économique de la région d'Elbeuf
(CEDRE)

GAL Gilles

Directeur général adjoint

Etablissement public foncier (EPF) de Normandie

GALERNEAU Hervé

Directeur général

Rouen Seine Aménagement

GOHIER Jean-Marc

Délégué régional

Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie de Haute-Normandie

-10 -
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GUEST Yves

Maire-adjoint

Le Houlme

HENRY Joél

Directeur des services techniques

Saint-Etienne-du-Rouvray

JOT Stéphane

Agent de développement local

Syndicat Mixte du Pays entre Seine et Bray

LABOULLE Guillaume

Directeur du service urbanisme

Déville-lés-Rouen

LANGLOIS Brigitte

Présidente

Syndicat Mixte du Pays entre Seine et Bray

LASCOUX Laurent

Service urbanisme (stage)

Ville du Havre

RICHON Sylvain

Directeur général

Aéroport Rouen Vallée de la Seine

ROUSSEAU Thomas

Chargé d'études

Agence d'Urbanisme du Havre (A.U.R.H)

ROUSSEL Bertrand

Département Commerces

Chambre de commerce et d'industrie de Rouen

SILVESTRI Ubald

Directeur général

Chambre de commerce et d'industrie de Rouen

TURQUOIS Benoit

Chargé de missions

Syndicat d'aménagement du Roumois (SYDAR)

Groupe 3

AUCLAIR Aude

Responsable du service urbanisme

Oissel

BESNEHARD Benoit

Responsable Transports

Communauté d'agglomération Seine Eure (CASE)

BISSON-DUVALLET Marie-
Héléne

Secrétaire de mairie

Orival

COUSIN Annie

Responsable du service urbanisme

Notre-Dame-de-Bondeville

DANTAN Gérard

Maire-adjoint

Bihorel

DECLERCQ Denys

Conseil économique et social de la région Haute-Normandie (CESR)

DELAHAYE Marie-
Francgoise

Conseil économique et social de la région Haute-Normandie (CESR)

ERNIS Jean Louis

Conseil économique et social de la région Haute-Normandie (CESR)

FERRES Jean-Pierre

Maire-adjoint

Bihorel

HEBERT Fabienne

Directrice des services techniques

Le Grand-Quevilly

JOIN-LAMBERT Emmanuel

Président de la 2e commission

Conseil économique et social de la région Haute-Normandie (CESR)

LAURETOU Brigitte

Directeur des services techniques

Darnétal

LEDIEU Guy

Directeur général des services

Notre-Dame-de-Bondeville

LEMOINE Dominique

Chargé du Développement Technique

Agence de développement économique de I'agglomération rouennaise (ADEAR)

MONTES Florian

Chargé d'études

Conseil économique et social de la région Haute-Normandie (CESR)

PELAPRAT Fabien

Chargé de missions

Communauté d'agglomération Seine Eure (CASE)

PEROL Jean-Michel

Directeur général des services

-11 -
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THOUVIGNON Jean-Michel

Conseil économique et social de la région Haute-Normandie (CESR)

VIGNALE Alain

Conseil économique et social de la région Haute-Normandie (CESR)

AMELINE Antoine

Directeur général des services

Bois-Guillaume

AUBREE Dominique

Directeur général des services

Mont-Saint-Aignan

Groupe 4 BERNIER Hélene Service Urbanisme Oissel
BILYK Muriel Maire-adjointe Elbeuf
BOUDEVILLE Olivier Notaire Chambre des Notaires
CHABERT Olivier Chargé de missions Agence d'urbanisme de la région du Havre (AURH)
COURTIER Hervé Usagers du Port de Rouen
DONNET Anne-Michéle Directeur général Agence d'urbanisme de la région du Havre (AURH)
DUREAU Stéphanie Déléguée régionale Fédération nationale des transports de voyageurs (FNTV)
GRIMAUD Aurélia Juriste Mont-Saint-Aignan
GUENTCHEFF Florence Chargée de missions logistique Chambre de commerce et d'industrie de Rouen
HAREL Julie Conseil économique et social de la région Haute-Normandie (CESR)
HERAIL Christian Président Chambre de commerce et d'industrie de Rouen
MAFFEI Nadia Conseillere en développement du commerce Chambre de commerce et d'industrie de Rouen
ROCHE Philippe Directeur général adjoint des services Mont-Saint-Aignan
SILVESTRI Ubald Directeur général Chambre de commerce et d'industrie de Rouen
ADAM Philippe Chef de projet - Transports Région Haute-Normandie
Animateurs | GRANDOU Agnes Chef de projet Syndicat Mixte pour le SCoT de Rouen-Elbeuf
LARMARAUD Geneviéve Directrice Syndicat Mixte pour le SCoT de Rouen-Elbeuf
VANBESIEN Sandra Chargée de missions Région Haute-Normandie
Acteurs BLANGERO Tristan Chargé de missions Fret Direction régionale RFF haute et Basse Normandie
ferroviaires | FEUVRE Christian Directeur adjoint au développement Port Autonome du Havre
et fret MORIN Patrick Service Exploitation Port Autonome de Rouen

PETIT Christian

Directeur régional

Direction régionale RFF haute et Basse Normandie
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BARATE Thierry

Responsable Service Gestion réseau

Réseau Ferré de France (R.F.F)

DELMER Sébastien

Chargé de missions

Ville de Rouen

FERRIOL Jean-Claude

Directeur général adjoint

Communauté d'agglomération de Rouen

d'\ﬂeg:)%i‘z GONIOT Catherine Directrice du Péle transports Communauté d'agglomération de Rouen
de Pilotage LESUEUR Michel Chargé de projet S.N.C.F
MARION Christian Directeur de I'aménagement urbain et de I'habitat Ville de Rouen
ONNO Emmanuelle Chargée de missions Conseil Général de Seine-Maritime
SAINT-ELOI Jean-Pierre Chef de service Mission Intermodalité et Grands Projets Direction Régionale de I'Equipement de Haute-Normandie
GURDON Carole Architecte DPLG Cabinet d'études Dubus-Richez
Bureau
d'études

2.1.3 Une séance conclusive

Une séancede FRQFOXVLRQ OH MXLOOHW D SHUPLV j OTHQVHPEO Hisshéb\deS &dllarsLFLSD QW
de travail, en présence des présidents du Syndicat Mixte pour le SCOT et de la Région Haute-Normandie.

2.2 2°phase : concertation avec

les associations et les conseillers de quartier

2.2.1 Trois réunions de présentation générale

Trois réunions de présentation générale ont permis de présenter le projet dans sa globalité :

aux associations : deux réunions le 21 octobre 2008 dans les locaux du Syndicat mixte pour le SCoT,

aux conseillers de quarter UpXQLRQ OH QRYHPEUH j O 1D X G LWARdde RBueB Yprésikéempar GHYV % H
Valérie Fourneyron, maire de Rouen, et Jean-Michel Bérégovoy, adjoint.

-13-
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37 associations couvrant des domaines variés ont été invitées (urbanisme, environnement, transport, économie, culture et
patrimoine, habitat, éducation, accessibilité¢). 21 participants, représentant 16 associations, ont assisté aux deux réunions de
présentation du 21 octobre 2008. Par ailleurs, 70 participants représentant 14 conseils de quartiers ont assisté a la réunion de
présentation du 13 novembre 2008.

2.2.2 Douze séances de travail thématiques

Les associations et les conseillers de quartier de Rouen ont été conviés a participer a 12 séances de travail sur cinq themes
différents, du 21 octobre 2008 au 6 janvier 2009 :

services et infrastructures ferroviaires (4 créneaux horaires proposés) le 21 octobre et le 13 novembre 2008,
- le projet urbain et économique (2 créneaux horaires proposés) le 20 novembre 2008,

- O 1MDFFH\aVdriouwellke Yare (2 créneaux horaires proposés) le 25 novembre 2008,

- le tram-train (2 créneaux horaires proposés) le 9 décembre 2008,

- le devenir de la gare Rive Droite et de son quartier (2 créneaux horaires proposés) le 6 janvier 2009.

Ces séances de travail ont réuni 15 associations (24 représentants) et 34 conseillers de quartier. Des membres du comité
WHFKQLTXH HW XQH UHSUpVHQWDQWH GTXQ EXUHDX GIpWXGHV pWDLHQW SUpVHQWYV j I

NOM ORGANISME FONCTION

Comité de coordination des associations de handicapés de Haute-
Normandie (CCAH-HN)

BARCQ Jérémy

L BENOIST Michel Amis des monuments rouennais (AMR)
ASSOCIations | CHALINE Jean-Pierre
BOUFFET Jean-Yves Fac Verte Rouen
CAILLET Daniel P'tit Pat' rouennais
FARCIS Olivier Comité commercial de la gare
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HAMELIN Colette

Association des voyageurs usagers du chemin de fer (AVUC de Dieppe)

PAULI-RIERE Annie

Fédération des familles de France de Seine-Maritime

BIA Francis
GANACHAUD Jean-Charles

Haute-Normandie nature environnement (HNNE)

DUPRAY Catherine
BIED Dominique
BOURHIS Pierre
SARRAZIN Thibaut

Société amicale de la bicyclette en Normandie (SABINE)

CAMBERLIN Jean-Paul

Rue de l'avenir

CHAMPEAUX Bernard

Comité pour les transports en commun dans I'agglomération rouennaise
(CPTC)

LEVEQUE Catherine

Jeune chambre économique de Rouen (JCE)

VARIN Philippe
PAIS Nelly

Centre commercial Saint-Sever et Docks 76

THILLAY Philippe
SCHIETTECATTE Delphine

Comité régional des associations de jeunesse et d'éducation populaire

SCHAPMAN Philippe
BORDET Eliane
HEROUARD Claude

UFC Que choisir ? de Rouen

Membres des
conseils de
quartier

BRISELET Réjane
LECOMTE Liliane
LEFEBVRE Patrick
LERENARD Régis
MARIE Gérard
VACHE-PICAT Mireille

Centre-ville Rive Gauche

COMBES Michel Gare
GUERET Marcel

PECOU Marie-José et

Christian

BLISEZ Marie Pasteur

CHAIGNON Marie-Frangoise
DEPORTE Monique
HOUOT Annie

ROGER Caroline

-15-
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FAVRE Anne-Marie
GUIBEY Jean-Louis
MORET Marc

THUILLIER Jacques

Grieu, Vallon suisse, Saint-Hilaire

HUREL Jean-Pierre

Saint-Clément, Jardin des Plantes

SAMSON Dominique

Mont-Gargan

BRIENT Evelyne et Jacques
MANGANE Emmanuel
REVERT Claude

Coteaux Ouest

LEFAUCHEUR Jean-Pierre
QUEVILLON Gérard
RENON Félicie

Saint-Marc, Croix-de-Pierre, Saint-Nicaise

CLEMENCEAU Jean-Michel
LEBRASSEUR Patricia
LEDUC Josette
QUENEDEY Monique

Vieux-Marché, Cathédrale

HAINIGUE Francois

Jouvenet

PAULI-RIERE Annie

Fédération des familles de France de Seine-Maritime

BARATE Thierry Réseau ferré de France (RFF) Chef de service Gestion du réseau
Membrt:—zs, du GODEFROY Joél Société nationale des chemins de fer (SNCF)
te(c::ﬁrr?iltﬁe HONDO Laurent Société nationale des chemins de fer (SNCF) Responsable Emergence des projets
q LARMARAUD Geneviéve Syndicat mixte pour le SCoT de I'agglomération Rouen-Elbeuf Directrice
SAINT-ELOI Jean-Pierre Direction Régionale de I'Equipement de Seine-Maritime Chef de service Intermodalité et grands projets
GILLES Karine Territoires Sites et Cités Directrice de l'urbanisme
Bureau
d'études

-16 -

Bilan global de la concertation xseptembre 2010




2.2.3 Une réunion de restitution

8QH UpXQLRQ GH ELODQ GH OD FRQFHUWDWLRQ OH DArtd d®©Rouen, ja pefiriisde tegitRay leX P G X P X
travaux effectués lors des séances de travail thématiques, en présence des présidents du Syndicat Mixte pour le SCOT et de la
Région Haute-Normandie, du maire de Rouen et de plusieurs adjoints.

2.2.4 Des ateliers urbains

Parallelement aux séances de travail thématiques, un atelier urbain a été constitué avec des conseillers de quartier et des
DVVRFLDWLRQV DILQ GH WUDYDLOOHU VXU OfpYROXNWNVRQUGXQXD YWUHS WAWK\WD JDUH 5L
- 10 février 2009
- 9avril 2009
- 23 juin 2009

CongX GDQV XQH ORJLTXH WUqV SDUWLFLSDWLYH LO D DFFRPSDJQp HW DOLPH@®WpP OfDY
la gare rive droite et son quatrtier.

2.3 3°phase : concertation avec le grand public

2.3.1 Des réunions publiques

Dix réunions publLTXHV VH VRQW WHQXHV GX VHSWHPEUH DX QRYHPEUH DILQ GH St
débattre sur les modalités du projet. Chacune des réunions a été co-présidée par Alain Le Vern, Président de la Région Haute-
Normandie, et par Pierre Bourguignon, Président du syndicat mixte pourle SCO7 GH OJDJJORPpUfEWdAURQ 5RXHQ

Bilan global de la concertation xseptembre 2010
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6HSW UpXQLRQV SXEOLTXHV RQW HX OLHX VXU OfHQVHPEOH GX WHUULWRLUHdé&GH OD Jl
bilan a permis de restituer les réactiRQV HW SURSRVLWLRQV LVVXHV GH FHWWH FRQFHUWDWLRQ 'HY
demande des élus, deux réunions supplémentaires ont été organisées a Val-de-Reuil et a Sotteville-les-Rouen.

Rouen CClI de Rouen 28 septembre 2009 180 participants
Elbeuf -sur-Seine Salle Franklin 5 octobre 2009 34 participants
Malaunay Centre socio-culturel Boris Vian 9 octobre 2009 19 participants
Saint-Etienne -du-Rouvray INSA 10 octobre 2009 32 participants
Le Havre Salle René Cassin 16 octobre 2009 37 participants
Bois -Guillaume Espace Guillaume le 17 octobre 2009 140 participants
Conquérant
Barentin Théatre Montdory 19 octobre 2009 50 participants
Réunion de bilan a Rouen CCI de Rouen 21 octobre 2009 140 participants
Val-de-Reuil $XGLWRULXP & Hde 23 novembre 2009 Environ 100 participants
musique et de danse
Sotteville -lés-Rouen Mairie 24 novembre 2009 35 participants

Les réunions de concertation ont réuni 767 participants au total.

2.3.2 Des visites thématiques

Des visites thématiques parpe WLWYV JURXSHV RQW pWp SURSRVpHY DX SXEOLF DILQ GYDSSUpKHQG'
ont été organisees :

- Trois visites en gare de Rouen Rive Droite et dans son quartier les 13 et 28 octobre 2009

- Trois visites dans le quartier Saint-Sever les 14 et 29 octobre 2009.

Bilan global de la concertation xseptembre 2010
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Au total, 63 personnes ont participé a ces visites.

2.3.3 Des expositions itinérantes

7TURLV MHX[ GI{H[SRVLWLRQ LWLQpUDQWH RQW SHUPLV G H1Sldyx\ptblcey tuBl@elit SBWRMHW HW
novembre 2009 :

- gares de Rouen Rive Droite, du Havre et de Dieppe

- centres commerciaux : Saint-Sever et La Vatine

- locaux des collectivités territoriales : Hotel de Région, mairie du Grand-Quevilly, mairie de Rouen, Point Info Energie de la
&RPPXQDXWp G9Dnide Reuet) @2¥PacR Guillaume le Conquérant de Bois-Guillaume, théatre Montdory de
%DUHQWLQ $XGLWRULXP GH OfpFR O HISREUR, XnditieTde BotteWieddd-ReizQQ VH GH 9D O

'HV UHJLVWUHV PLV j OD GLVSRVLWLRQ iBnXor peEnisldE réseifinvio0 Hactionk BtayisG fH[SRVLW

2.3.4 Un site internet dédié

Un site internet dédié a la concertation (http://www.nouvelle-gare-rouen.fr/) a permis au grand public de se renseigner sur le projet
et de réagir en ligne (rubrique questions *réponses).

Du 1* septembre au 7 décembre 2009, le site a attiré 6 234 visites et 34 180 pages ont été consultées. Sur la méme période, 54
guestions ont été posées sur le site.
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2.4 Les retombées de la ¢ oncertation dans la presse et sur internet

La concertation a généré de nombreuses retombées dans la presse et sur le web, en particulier lors de la troisieme phase de la
concertation, ouverte au grand public.

Ces retombées représentent :

- 101 articles en presse écrite,

- 35 articles en presse web,

- 11 articles parus a la fois en presse écrite et web,
- 1 sujet sur France 3 Normandie.
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3 Bilan qualitatif de la concertation : les themes débattus

Les trois phases de la concertation se sont avérées tres constructives. Les participants ont fait part de leurs inquiétudes et de leurs
guestions, mais aussi de nombreuses propositions et suggestions pour améliorer le projet soumis a leur avis.

'‘DQVY OTHQVHPEOH OD FRQFHUWDWLRQ D FHRW | GHFp DO KXW QAR FSIHX O B RXRIS ® @ DSVLRRMQH W
amélioration notable des services ferroviaires que par la dynamique du projet économique et urbain. Elle a montré la nécessité

GIXQH JDUH FHQWUDOH TXL RITUH OD GKVYAQUBQGH QIRAFFEHW/ LEQIQARW D I3 RBRXUUL @AHL SH GIXQ U
un vif intérét.

3.1 Une nouvelle gare et son réseau ferré

Les participants a la concertation ont été unanimes a exprimer leur DWWHQWH GIXQH DPpdh RseBUINdrid, enUDSLGH
particulier sur la ligne Le Havre *Paris. La majorité des participants a convenu de la nécessité de créer une nouvelle gare pour
développer les services et les dessertes ferroviaires. On a pu observer un consensus sur la nécessité de développer le fret pour les
besoins futurs. Le choix du site de Saint-t6HYHU D UDUHPHQW pWp UHPLV HQ FDXVH | OD FRQGLWLR

transports en commun.

3.1.1 Le projet proposé

/IH SURMHW SUpYRLW OD FUpDWLRQ GYfXQH JDpbdr:SOXV YDVWH PRGHUQH HW SHUIRUPDQ
- offrir des trains plus réguliers et plus fréquents,
- transporter davantage de voyageurs,
- desservir de nouvelles destinations,
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- créer un « hub » ferroviaire permettant un maximum de correspondances vers des destinations proches (agglomération) et
plus lointaines (liaisons régionales et interrégionales),
- offrir de nouveaux sillons pour le fret et éviter un engorgement routier.

3.1.2 Les questions en débat
8QH GHPDQGH IRUWH GIYDPpOLRUDWLRQ GHV VHUYLFHV IHUURYLDLUHYV

Les usagers souhaitent des services ferroviaires plus attractifs. Les éléments suivants doivent étre pris en compte dans la
conception de la nouvelle gare :

- confort : des trains modernes, confortables et de capacité suffisante pour ne pas voyager debout,

- propreté,

- ponctualité des trains,

- une bonne accessibilité pour tous, en particulier pour les personnes a mobilité réduite,

- une meilleure fréquence, notamment pendant les heures creuses et les week-ends,

- XQH PHLOOHXUH LQIRUPDWLRQ VXU OYfRIITUH IHUURYLDLUH

- XQH VLIQDOpPpWLTXH FODLUH GHW BRWEHND& { .GYIRIV PEKDLIRQVHAF IR Q LV pV

- une billettique unique et une tarification intégrée pour faciliter les correspondances avec les transports en commun,

- une offre de services complémentaires pour valoriser le temps de transport et assurer la continuité de la connexion a

internet SULVHV pOHFWULTXHV ZLIL«

'HV XVDJHUV RQW YRXOX VY{DVVXUHU TXH OD FUpDWLRQ GH OD QRXYHOOH JDhgddi SHUPH)
de gare.

De la souplesse et des tarifs compétitifs

Plusieurs personneV RQW IDLW UHPDUTXHU TXH OH 7*9 QTHVW XWLOH TXH VXU OHV JUDQGHYV !
XQ SUL[ pOHYp GHV ELOOHWY HW OD QpFHVVLWp GH UpVHUYHU j OfDYDQFHM&M2QV OfHC
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souplesse dans OfDFKDW GHV ELOOHWYVY HW GHV WDULIV FRPSpWLWLIV FDSDEOHV GH FRQ|
plusieurs.

Des destinations plus nombreuses
/IHV SDUWLFLSDQWYV RQW ODUJHPHQW H[SULPp OHXU VR XK &réat\on@¢ mpBveles dektibaiichsR Q GHV G
f Des liaisons qui permettent de se déplacer en France sans passer par Paris

- le Sud-Ouest (Tours, Bordeaux, Toulouse),

- le Sud-Est hors Marseille (Nice, Perpignan),

- une liaison Rouen *Le Mans xTours permettant des correspondances depuis Le Mans (vers la Bretagne et les Pays de la
Loire) et depuis Tours (vers le Sud-Ouest),

- le renforcement de la liaison vers Caen,

- le renforcement de la desserte vers Amiens, Lille,

- un lien vers Beauvais,

- OD FUpDWLRQ G 1 X £EMreOGxL G &itr&sRATBLES (Vvoyageurs) et une ligne Rouen +Evreux +Chartres +Orléans
(fret).

f '"HV DFFqQV GLUHFWV YHUV GHV alk{frdrcd PLA Rélansh, Cevgy -Bdhidiskl

Plusieurs personnes ont exprimé leur crainte que la circulation des trains de la banlieue parisienne soit prioritaire par rapport a celle
des trains en provenance de Normandie.

f Une desserte efficace des aéroports : Le Havre, Deauville, Beauvais et les aéroports parisiens.
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f /ID UpDFWLYDWLRQ G 9 Do@ e kgdfQreg HNenOde ligpésVintra -régionales

Rouen *Evreux,

- une liaison Rouen tSerqueux qui permettrait également de desservir les plateaux Est et Nord de Rouen par rabattement,
- OD YDOOpH GH @88 @GkeoxsH HW D X

- Rouen xBarentin +Duclair +Caudebec-en-Caux,

- une liaison entre Rouen et le Roumois (Thuit-Hébert),

- Rolleville £Fécamp,

- OD YDOOpH GX &RPPHUFH«

&THVW OD UpRXYHUWXUH GH OD OLJQH HQWUH 5RXHQ HW eYUHX[ TXL D pWm@&H SOXV
prés de 60 passages j QLYHDX - GpIDXW GH OD UHPLVH HQ VHUYLFH LPPpGLDWH GH OfJHQVHPI
GHPDQGpP TXH OJRQ FRQVHUYH OHV HPSULVHV IHUURYLDLUHV HQ SUpPYLVLRQ GIXQH pY
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Carte synthétisant les attentes detation de desserte ferroviaire des participants

Des préoccupations concernant les points faibles du réseau

'HV SDUWLFLSDQWY RQW GHPDQGp OD VXSSUHVVLRQ GH SDVVDJHV j QLYHDX G®QJHUH X

la ligne Rouen xDieppe ainsi que du trongon Oissel tSaint-Aubin-lés-Elbeuf a été évoquée.

Plusieurs participants ont fait remarquer que le pont de franchissement de la Seine a Oissel ne comportait que deux voies. Des

travaux sont donc nécessaires pour augmenter le trafic VXU OH UpVHDX "f{DXWUHV SHUVRQQHV RQW pPLV G
GIDXJPHQWHU OHV FDSDFLWpV GH WUDILF HQWUH ODQWHY HW 2LVVHO QRPEUHX[ WXQC
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3DU DLOOHXUV LO D pWp VRXOLJQp TXH VL OHV TXDLV GH Q43ilébdd eh §areVBaint-agare. GH 5R X+
Il faut donc harmoniser la longueur des quais sur toute la ligne.

La question du fret

8QH SDUW LPSRUWDQWH GX SURMHW HVW FRQVDFUpH DX IUHW /D FUpDWLRQ ®TXQH QF
de sillons afin de répondre a la hausse du trafic de conteneurs, en forte augmentation avec Port 2000. La ligne Motteville =+
ORQWpPpUROLHU TXL YLHQW GYfrWUH UpQRYpH SDUWLFLSH j OD KDXVVH GH OD SDUW F
réouverture prochaine de la ligne de Serqueux permettra a une partie des trains en provenance du Havre de ne pas passer par les

tunnels de la gare de Rouen Rive Droite.

De nombreuses questions ont été posées sur le fret, en particulier par les participants havrais :

- la saturation du trafic ferroviaire qui touche notamment le fret,

-OHV SUpYLVLRQV GH TXDQWLWp HW GH QDWXUH GX IUHW TXH OTRQ SHQVH IbdUH SDV
développement durable,

- le transport de matieres dangereuses par le train,

-OD ]JRQH GYLPSODQWDWLRQ GI1XQH SODWHIRUPH WULPRGDOH URXWH UDLO YRLH GTYH

8Q FKHPLQRW D IDLW SDUW GHV UpVXOWDWYVY GTXQH pW X G HEVEL® pe@netirBitldé iberer desD D U pR X
sillons pour le fret vers le sud.

Des préoccupations environnementales

&HUWDLQV SDUWLFLSDQWY RQW SRVp OD T ¥xattM @érR @uGiHx @efspddriag&\de RiQbil@eHbud@adt-iP R EL O L W
maitriser cette mobilité en travaillant surles zoQHV GfHPSORL HW GTKDELWDW QRWDPPHQW SDU OH ELD
semble acquis cependant que le transport ferroviaire sera amené a croitre. En ce sens, la promotion du ferroutage et la création

G 1 X Q -axh\wiiRété proposées.
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Les participants ont souligné la nécessité de porter une attention particuliére aux points suivants :
- une prise en compte des scénarios de crues et de changement de niveau de la Seine dans la définition du projet,
- une anticipation des nuisances pendant les travaux,
- une limitation du bruit des trains et des vibrations sur le futur tracé et les voies existantes (en particulier le bruit lié aux trains
de marchandises).

3.1.3 Les pistes pour poursuivre

- OD GplILQLWLRQ GYXQ SODQ VWUDWpJHDRIS SIIORRHEQ@W DRIK® GHOW VXK HDY EKQVEPEOH G X
normand,

- la prise en compte des souhaits exprimés par les usagers haut-normands dans les études sur la liaison Paris +Le Havre,

- OfpWXGH GH QRXYHOOHYVY GHVVHUWHYV

- laréflexion sur les lignes dans le cadre du comité de bassin.

Nouvelle gare et développement économique

3.2.1 Le projet proposé

/ID FUpDWLRQ GH OD QRXYHOOH JDUH HVW LQGLVVRFLDEOH GH FHOOH G{XQs@RXYHDX
proposer le projet suivant :

- un quartier de vie emblématique et agréable,

- de nouveaux bureaux pour accueillir de 5 000 & 8 000 emplois / 100 & 150 000 m? de bureaux,

- de nouveaux logements pour accueillir 4 000 a 5 000 habitants,

- GHX[ VFpQDULL GYfRUJDQLVDWLRQ GX TXDUWLHU

Bilan global de la concertation xseptembre 2010

-27-



3.2.2 Les questions en débat

I YTHPSODFHPHQW GH OD QRXYHOOH JDUH

Sept sites potentiels ont été étudiés pour implanter la nouvelle gare. Afin de construire une gare centrale accessible au maximum
GTIXVDJHUV OH \sevwafrth deHretemulLp@ul des études plus poussées. Au sein de ce quartier, plusieurs hypothéses
GILPSODQWDWLRQ GH OD JDUH HW GX S{OH PXOWLPRGDO RQW pWp HQYLVDahpEhY 7URL\
HITHW OfK\SRWKqgVH GLPSODQWHU OD QRXYHO Gtéd éet@rtédrardlle Edtpoaait deHtrésRrppi@htBsW H G X 1 (
FROQWUDLQWHY WHFKQLTXHYV /HV GHX[ HPSODFHPHQBERNAR ¥t\éauE © eburs\Cieméhcda. HQW VXU O

Le choix de cet emplacement a suscité diverses réactions :

- OYDQQRQFH G@®XQuHles platddux Nord par le Président de la République en avril 2009 a suscité de hombreuses
LOWHUURJDWLRQV &H VFpQDULR VHPEOH DEDQGRQQp DXMRXUGYTKXL

- plusieurs participants ont exprimé leur préférence pour une gare a Sotteville, principalement pour des raisons de codt,

- la nature du sol sur la rive gauche suscite des interrogations sur la stabilité de la future gare,

- le creusement du tunnel sous la Seine, qui accompagne le projet de gare a Saint-Sever, suscite des inquiétudes : quelle
faisabilité, notamment financiére ? Le tunnel va-t-il générer des nuisances sonores et des vibrations ?

- OHV KDELWDQWY TXL YLYHQW j SUR[LPLWp GH FH IXWXU WXQQHO VRXKDLWHQW r!
travaux.

Au final, on a pu observer un consensus clair VXU OD QpFHVVLWp GH FUpHU XQH QRXYHOOH JDUH FHQWUL
GYKDELWDQWYV HW GYHPSORLV

Entre les deux sites proposés dans le quartier Saint-Sever, la concertation a permis de mettre en évidence une nette préférence
pour le VLWH G6&(5a¢@8] &HWWH VROXWLRQ DXUDLW HQ HIIHW XQ LPSDFW EHDXFRXS SOX)\
nuisances pendant les travaux.
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/IH TXDUWLHU GYDIIDLUHVY GDQV VD GLPHQVLRQ pFRQRPLTXH

Les participants ont alimenté un débat trés constructLI VXU OHV FRQGLWLRQV GH UpXVVLWH GH OD FUpDWLR
RQW LGHQWLILp GHV DWRXWY DLQVL TXH GHV SLVWHYV GIpYROXWLRQ

f Un constat XQ SRWHQWLHO j YDORULVHU SRXU OYDJJORPpUDWLRQ URXHQQDLVH

- des domaines de compétences (assurances, santé, informatique, logistique et transports (pole de compétitivité Moveo),

industrie, activités portuaires), mais pas de spécialisation économique évidente. La mise en valeur de filiéres logistiques et

fluviales a été évoquée,

une position a valoriser : proximité et desserte de Paris et de La Défense,

des codts immobiliers intéressants,

OD JUDQGH TXDOLWpPp GX FDGUH GH YLH HVW LGHQWLILpH ¥ iRIBiteHe OaYah@gée&hisée DWR XW
en valeur pour attirer de nouvelles populations.

f '"HV SLVWHV GYDFWLRQ GHV VXJIJHVWLRQV

anticiper le projet : prévoir une offre immobiliére suffisante et une politique fonciere adaptée,

travailler les complémentarités et les synergies entre les activités du tertiaire supérieur avec les autres secteurs (industrie,

autre tertiaire),

- UHQIRUFHU OHV OLHQV HQWUH OT8QLYHUVLWp OD UHFKHUFKH HW OHV PLOLHX[ pFF
« vendre » un ensemble « bords de Seine @ FRPSRVp GH SOXVLHXUV SURMHWY JDUH 6HLQH 2XHVW
travailler avec Le Havre et Caen pour gagner en visibilite,

- FUpHU GHV UHODWLRQV IHUURYLDLUHV SHU LRd)Rén@Ey/ Nanteg,HBdrdeadx] MxryeilleHMo®, pW UR SR
Strasbourg,

Bilan global de la concertation xseptembre 2010

-29-



- YDORULVHU OD TXDOLWpPp GH YLH j 5RXHQ SDU OH iovakiocd ReS Sépladeants GrenspofitR 1 lUH F X

en commun et modes doux),
- prévoir des équipements qui renforcent la stature métropolitaine de Rouen : salles de réunions, hétellerie, restauration,

palais des congres, salles de vidéo-FRQIpUHQFH JRQHV GH GpWHQWH «

A noter que des participants se sont exprimés pour que le chantier profite aux entreprises locales et aux jeunes de la région.

f Des interrogations

/IHV SDUWLFLSDQWY RQW pPLV SOXVLHXUV W\SH YV BealitoQpVdiddtdand DaNI IRRONH \§ DAY R § 8 RAUIRD X\Q
SURMHW DPELWLHX[ GH QDWXUH j FUpHU XQH G\QDPLTEéftaBiRo¢ derhandert@i & kox®nftéid@ V H P E O H
Paris reste un handicap, notamment pour attirer des emplois tertiaires stratégiques. Pour cette raison, la programmation de
EXUHDX[ GDQV OH QRXYHDX TXDUWLHU OHXU SDUDvVW WURS DPELWLHXVH '"f{DXWUHYV ¢
porter une offre de bureaux en blanc. Au contraire, certaines personnes se demandent si le site de Saint-Sever peut accueillir la

surface de bureaux annoncée dans le projet.

Un nouveau quartier de vie

Les participants aux ateliers de travail ont IDLW SDUW GH OHXU S HjubRiErSeirnt-Beyer@G i d€3 fddrred/ ldth@ement
négatifs : déstructuré, GpODLVVp GH ODFWLRQ SXEOLTXHsams@Ridd X pa 8dddérttiQn X heEilsQlé keeuHilli©
des avis sur le visage que doit avoir le nouveau quartier. Elle a également permis aux habitants et commercants du quartier Saint-
6HYHU GIHMUUWWYHUDLQWHY HW OHXUVY DWWHQWHY HQ PDWLqQUH GYLQIRUPDWLRQ HW GT

f /I TLPSODQWDWLRQ GH OD JDUH HW GX S{OH PXOWLPRGDO

La concertation a permis de mettre en valeur divers éléments a prendre en compte lors de la réalisation du nouveau quartier :
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- uUQH GHVVHUWH GH OD QRXYHOOH JDUH SDU OH PpWUR HW OHV WUDQVSRUWYV HQ F
gareacotédumétro LO VIDJILW «dpp&tdnsHRelnd@trG Wers la nouvelle gare,

- la proximité immédiate de la nouvelle gareeW GX TXDUWLHU GYDIIDLUHV

- la possibilité de créer des aménagements ultérieurs (extension fonciere et ferroviaire).

$X UHJDUG GH FHV H[LJHQFHV LO HWBRNABSEnb |§ plud a0dpté\el MérrheCuHe @4lisigtion plus simple.
Il imite OfLPSDFW VXU OHV KDELWDWLRQV HW SHUPHW XQH PHLOOHXUH UHIRQWH GHV WULIL

f Un souci de qualité de vie dans un quartier a visage « humain »

Les participants ont fortement exprimé leur souhait que le nouveau quartier soit agréable a vivre. Diverses attentes traduisent ce
souhait :

- des logements de types variés pour une plus grande mixité sociale : des HLM, mais aussi des logements accessibles aux
publics dont les revenus se situent juste au-dessus du plafond des aides sociales,

- la création de logements grands, lumineux et bien congus pour accueillir des familles,

- une mixité des fonctions ORJHPHQWV PDLV DXVVL DFWLYLWpV VHUYLFHV« TXL SHUPHWWH
end,

- des normes de sécurité exigeantes et des dispositifs de protection acoustique dans les batiments a proximité de la gare,

- des équipements de proximité : creches, écoles, centres médicaux, salles de sport et centres de loisirs, commerces et
services, équipements culturels.

A plusieurs reprises, il a été remar TXp TXH OD UpDOLVDWLRQ GH FHV REMHFWLIV QpFHVVLWDLW GYDQ
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f Un souhait de qualité architecturale et urbanistique

La qualité architecturale et la forme urbaine du nouveau quartier ont été identifiées comme des éléments essentiels de la qualité de
vie. Celle-ci suppose également une bonne insertion du quartier dans le reste de la ville. Ce projet urbain est percu comme une
RFFDVLRQ GTpTXLOLEUHU OD YLOOH s ganitipntsl &\a Gofidzptaiibtl bht €nils edDidéed sulyahtes :

- la présence de végétation et par exemple une prolongation de la coulée verte depuis le Mont Gargan jusque dans le
nouveau quartier,
- une mise en valeur de la Seine, avec une passerelle par exemple,
- des cheminements de qualité dans le nouveau quartier,
- des rues bien dimensionnées et lumineuses,
- XQ VRLQ SRUWp | :@dgsDépEresLanthtEdiivaux Horts (comme un parvis pour la nouvelle gare) pour renforcer la
OLVLELOLWp GH OTHVSDFH XQ VRLQ SRUWp DX[ HVSDFHV SXEOLFV
- UQH GHQVLWp HW GHV KDXWHXUV FDUDFWpPULVWLTXHY GYXQ HVSDFH XUEDLQ DILQ
- une gare bieninséréedanslavile XQH VHXOH JDUH GYDJJORPpPpUDWLRQ PDLV SOXVLHXUV HQWL
- untravail surlescout XUHV HQWUH OH QRXYHDX TXDUWLHU HW OfH[LVWDQW QRWDPPHQW Y|
- une atténuation des coupures dans le tissuurbain 6 HLQH YRLULHV VXU OHV TXDLV KDXWV HW EDV ER

Il faut noter que certains participants o QW pPLV OfLGpH TXH OH QRXYHDX TXDUWLHU VRLW HPEOpPDWL
GHV $UFKLYHV &HW DYLV HVW ORLQ GYrWUH XQDQLPH /RUV GH OD FRQFH&WaEIMWLRQ D)
gue le nouveau quartier ne ressemble pas a Euralille, percu comme froid et « inhumain ».

f Un objectif de performance environnementale

La concertation a mis en avant un objectif de performance environnementale du nouveau quartier : performance énergétique des
nouveaux batiments,unecLUFXODWLRQ DXWRPRELOH DSDLVpH YpJpWDOLVDWLRQ WUDQVSRUW G
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f /ITLPSDFW GX SURMHW VXU OHV ULYHUDLQYV

Des riverains et des commercants du quartier Saint-6 HYHU RQW IDLW SDUW GH OHXUV LQTXLpWXGHV V
GILPPHXE®WW H[SURSULDWLRQV /HVY ORFDWDLUHY RQW GHPDQGpPp pJDOHPHQW VL FHUWD
Les riverains et les commercants ont demandé :

- une information précoce sur les préemptions et expropriations,

- le choix du scénario le plus économe en destructions,

- un accompagnement des personnes et des activités concernées par les travaux,

- OD OLPLWDWLRQ GHV QXLVDQFHYV OLpHVY DX FKDQWLHU HW XQH FRQFHQWUDWLRQ C

3.2.3 Les pistes pour poursuivre

- une politique fonciére adéquate (notamment la constitution précoce de réserves fonciéres),

- une information précoce et réguliére des riverains et des commercants,

- une réflexion a poursuivre avec les acteurs économiques pour insérer le projet dans une stratégie globale,

- des ateliers urbains pour approfondir des questions spécifigues OfRIIUH GH ORJHPHQW OH YLVDJH GX C
performance énergétique des batiments, la création de lieux pour tisser du lien social.

33 /YDYHQLU GH OD JDUHoduavtkrH OOH HW GH V

3.3.1 Le projet proposé

/ID FRQFHUWDWLRQ D SHUPLV DX[ SDUWLFLSDQWY GH UplOpFKLU j OIDYHQIsioi@H OD JDL
suivants :
- de nouvelles fonctions pour la gare actuelle,
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- le reaménagement des espaces publics environnants,
- le maintien des emplois et des commerces dans le quartier.

3.3.2 Les questions en débat

/IfpGLILFH DFWXHO GH OD JDUH IDLW OYfREMHW GTXQ SURIRQG DWWDFKHPHQWES &THVW (
économiques et de nombreux établissements scolaires.

/ID SHUFHSWLRQ GX TXDUWLHU HVW FHOOH GTXQ TXDUWLHU GH EHOOHV PDLVBRQV DYH
GILQWpUrW D himKublasHAR WoMMddl Maison Marrou, Donjon, perspective de la rue Jeanne-Gf$UF & THVW XQ OLHX D
mais marqué par la forte coupure des boulevards.

Les craintes des habitants et des commergants

La perspective de la création de la nouvelle gare Rive Gauche suscite des craintes, dont les trois principales sont les suivantes :
- OYpORLIJQHPHQW GH OD JDUH SRXU OHV KDELWDQWYV GH OD ULYH GURLWH HW XQH F
- XQ LPSDFW VXU OYDFWLYLWp FRPPHUFLDOH GX TXDUWLHU FRPPHUFHV UHVWDXUD!
- XQ LPSDFW VXU OHV SUL[ GHI éedpmmerBd)LOLHU UpVLGHQWLH

'fDXWUHV LQFRQYpPQLHQWY RQW pWp FLWpV
- la persistance de nuisances sonores en raison de la poursuite du transit de marchandises,
- une moins bonne desserte du campus universitaire de Mont-Saint-Aignan.

/TDYHQLU GX TXDUWLHU
f /1pORLJQHPHPW G

/ID TXHVWLRQ GH OfpORLJQHPHQW GH OD JDUH HVW XQH pYROXWLR QetS@ i plExad LqUHP H

nord PDLV OHV SDUWLFLSDQWY RQW PRQWUp TXTLOV DYDLHQW FRQWaiestHytaéeth el OD QpfF
nouvelle gare.
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3RXU OHV KDELWDQWY OD SULQFLSDOH FRQGLWLRQ GYDFFIEB®PWIBDERO E&WPR HGHN ODT X Q b DRV
transports en commun de qualité et le maintien du quartier comme un p6le important de tran sports. La liaison vers la
QRXYHOOH JDUH GRLW rWUH SDUWLFXOLqQUHPHQW SHUIRUPDQWH /D PLVH HQ SODFH C

Bois-Guillaume, du type TEOR, a été proposée.
'HV SDUWLFLSDQWY RQW VXJJpUp TXBUHNRQFRPERE W /THRXQN BMWV] GHRXYJ RX GX PRLQV TXH
XQ S{OH GY{DFFXHLO GHV YR\DJHXUV FRPSOpPHQWDLUH GH OD QRXYHOOH JDUH

f /THV SUL[ GH OfLPPRELOLHU

De nombreux propriétaires, qui ont acquis leur logement a des prix élevés dans le quartier, craignent une dépréciation de leurs

biens immobiliers.
6L FHUWDLQHYV DFWLYLWpV ULVTXHQW HQ HIIHW GfrWUH WRXFKpHV SDU OH GQp§gODFHPH

OYLPSDFW VXU OYLPPRELOLHU UpVLGH Q hkible ES effstUadualiwy aFchitBdtLale Bu@gWdrtievy 8 ealReRet Q V' V
la proximité du centre-ville sont percus comme des atouts stables dans le temps.

f Les activités commerciales

/ID FRQFHUWDWLRQ D IDLW DSSDUDVWUH TXTX QureSddpuig/plusi@iis 8nnéed Bdny R Hugri@DDas G p M
PHVXUHY GIDFFRPSDJQHPHQW j pODERUHU DYHF OHV FRPPHUODQWYV GHYURQW DFF
Des participants ont suggéré de créer un pdle de commerce de proximité et de services a la personne.

i ]
RP ¢

f Un nouveau visage pour le quartier

La transformation du quartier étant inéluctable, le moment est propice pour en faire un lieu de vie plus agréable. La concertation a
fait ressortir de nombreuses suggestions :

- Une meilleure qualité de vie
/fDJDLqUH GH OD JDUH HVW MXJp PRLQV HVWKpWLTXH TXH OfDYDQW 'HV SDUWLFLSDQWYV
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3DU DLOOHXUV OH TXDUWLHU HVW DJUpPHQWpPp GH QRPEUHX[ HVSDFHV YHUYWIWe PDLV S
VHUWH DFFRPSDJQpH GH OTRXYHUWXUH GH FHUWDLQV HVSDFHV YHUWY DX SXEOLF

- Le désenclavement du quartier et une meilleure liaison avec le reste de la ville

/IfLGpH FRQVLVWH j DPpOLRUHU OfDFFHVVLELOLWpP GX TXDUWKXKQUDLXRVELPXMBDOXY SBIX[VRRE
mobilité réduite. Un travail pourra étre mené pour réduire la coupure forte des boulevards et réorganiser la circulation et le
stationnement.

-/IfLQWURGXFWLRQ GH OD PL[LWp VRFLDOH
Les participants ont fait le constat de la faible mixité sociale du quartier. Le projet pour le quartier est une occasion de construire
des logements sociaux.

La reconversion de la gare

Afin de donner une nouvelle dynamique au quartier, les participants ont exprimé le souhait que le batiment de la gare soit utilisé de
facon emblématique et que son parvis soit mis en valeur. Une préférence a été exprimée pour une reconversion de la gare en lieu
SXEOLF SOXW{W TXIXQH UHFRQYHUVLRQ HQ ORJHPHQWYV 30 XVLH Xahke LéqWpemMenRQW pW
SKDUH XQ OLHX FXOWXUHO RX GYH[SRVLWLRQ PRAftY)p te BrinatidrwouPde @dhgréHgalgrEe RO H GH
FRPPHUFLDOH OLHX j YRFDWLRQ VRFLDOH RX ELHQ WRXULVWLTXH VDOOH GHV YHQWH)
/IfLGpH D pWp pPLVH TXHVQR EXMW HRHQpW HDXFDYHF GIDXWUHYV pTXLSHPHQWYV FXOWXUHO

3.3.3 Les pistes pour poursuivre

- approfondir les diverses pistes de réutilisation du batiment et leur impact sur le quartier,

- XQH HVWLPDWLRQ SOXV SUDPpFWLK LGMHp FARIPHFPQHW HIQDMDWHHGXY TXDUWLHU HW OD JDUH 5LYI
stratégie,

- XQ wWUuDYDLO DYHF OHV FRPPHUoODQWY VXU XQ pYHQWXHO UHSRVLWLRQQHPHQW GH
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- XQH PLVH j SURILW GHV GL[ DQV j YHQLU SR XU natdumn¥rd paDdesatelisrXwban§p YROXWLRQ GX
- une stratégie de transports en communs a inscrire dans le Plan de déplacements urbains (PDU) : une liaison entre
OYDQFLHQQH HW OD Q RréiM,eéet®,Hud enlsite piapreV? U D P

3.4 Les acces a la nouvelle gare

3.4.1 Le projet proposé

- SODFHU OD QRXYHOOH JDUH HW OYDPpQDJHU GH PDQLqQUH j FRQVHUYHU ¥RLUH DPj
pied ou a vélo,

- réorganiser le réseau de transports publics, notamment avec des lignes structurantes autour de la nouvelle gare pour
SHUPHWWUH DX[ XVDJHUV GIDWWHLQGUH VDQV FRUUHVSRQGDQFH OHV SULQFLSDO|

3.4.2 Les questions en débat

/IHV SDUWLFLSDQWYV RQW SRUWp OHXU UplOH[LR QdavixXih cormextUWR RESHIICESQPMEEEK Qatte PREL O L\
réflexion a fait émerger plusieurs points :
- OfRINTUH GH WUDQVSRUWY SXEOLFV GRLW® #dd&a@RSWHU j XQH GHPDQGH GH PREL
- la promotion de nouvelles formes de déplacements doit étre intégrée a la politique globale de déplacements urbains,
- OD QpFHVVLW®»SGRX®H JOREDOH GH OYDFFHVYVLE Idvdriitép etj cannpléreRtxriveHdeOmbddd U H
GI{DFFgV LQVHUWLRQ GHV GLYHUV PRGHV GH WUDQVSRUW GDQisationle¥ pr@eisH FRKpl
urbains.
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,O D pWp VRXOLJQp pJDOHPHQW OD QpFHVVLWp GIXQH UpIOH[LRQ JOREDOH VWH«HV WL
SRXU QH SDV SHUGUH HQ WHPSV GYDFFqV OH WHPSV JDJQp t&DIg¥leSkistvt)avécQes / 1D W W H
JRQHV GIDFWLYLWp WHUWLDLUH H[LVWDQWHY /D 9DWLQH /D 5RQFH TXL QH EpQplILFLH

Les accés en transports en commun

Lors de toutes les phases de la concertation, les participants se sont accordés pour exprimer leur DWWHQWH WUqV IRUWH
amélioration globale des transports en commun DILQ GH GHVVHUYLU OD QRXYHOOH JDUH SDUDOOQOHF
IHUURYLDLUHY /D QRXYHOOH JDUH GRLW dEguid phLifalxihin Gef $tafidhs Greice \aui tdéd (qa@ Isérdd F W H
PYHQWXHOOHPHQW GpYLp VL OD JDUH SERNAMPeS & DQisvins HgnéxXde t@amspdfts \éhHo@mdurOeth Kife

propre.

Les participants ont échangé sur les services souhaités :
- des transports en commun plus confortables, plus fréquents (5 a 10 mn) et plus rapides (10 a 15 mn),
- davantage de liaisons directes sans correspondance, et des temps de correspondance plus courts,
- davantage de lignes en site propre,
- XQH PHLOOHXU Hnt&iew del gudrtidrg, O L
- une meilleure accessibilité pour les personnes a mobilité réduite, les personnes agées, les poussettes,
- une offre plus fournie de transports le soir, les week-ends et pendant les heures creuses,
- une offre de services en soirée et la nuit (éventuellement sous forme de petits véhicules et la nuit),
- des services de bagagerie,
- une tarification qui distingue les trajets courts des trajets longs,
- une continuité des transports en commun avec les modes de transports doux (marche a pied, pistes cyclables).

Les participants ont également échangé sur les destinations a desservir en priorité :
- le centre-ville, rive droite et rive gauche,
- OHV S{OHV GYfHPSORL LPSRUWDQWYV
- les pbles de consommation,
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- OHV S{OHV GTHQVHLJQHPHQW FRdxS pnales\niverSicapesy JUDQGHV
- OHV FRPPXQHYVY DXMRXUGIKXL GHVVHUYLHV SDU OH PpWUR TXL GRLYHQW JDUGHU C
les plateaux Nord et Est de Rouen,
le centre hospitalier universitaire,
les pdles administratifs (H6tel de Ville, Préfecture, Cité administrative),
- les péles culturels et de loisirs (Zénith, Parc Expo).
Des inquiétudes ont été exprimées sur une desserte efficace des plateaux Nord par les transports en commun en raison de
OfHQIJRUJHPHQW URXWLHU DFW X Ha&nt Ndid-Sud la Rdnt étepevediée@ d2 [nfambBrdlseX fepvised : ligne de bus
en site propre, prolongement du métro entre Boulingrin et Saint-6 HYHU GHVVHUWH GX =pQLWK HQ WUDPZD\«

Des propositions innovantes ont été émises en matiere de transports en commun,en SDUWLFXOLHU OfLGpH GTXQH QDYF
parcours Est-Ouest (Amfreville £nouvelle gare +centre rive droite xLuciline-Flaubert).

Les acces en mode de transport doux (marche a pied, vélo)

Les participants ont demandé une continuité entre des cheminements en modes doux (vélo et marche a pied) et les mesures
GIDPpQDJHPHQW PLVHV HQ °XYUH

/ID FRQFHUWDWLRQ D SHUPLV GH P Hysd/détvhitte@e fadiednenk accesSiblé P tdusTixsHiébpbs , dont les
personnes a mobilité réduite, les SHUVRQQHYV kJpHV HW OHV YR\DJHXUV TXL WUDQVSRUWHQW GHYV |
piétons ne se limite pas aux trottoirs OfDPpOLRUDWLRQ GHV DFFqV VXSSRVH XQ WUDYDLO VXU Ol
constituent les boulevards, lasignalée WLTXH OD FRQWLQXLWp HW OYDJUpPHQW GHV SDUFRXUV«

Pour inciter les voyageurs a se rendre a la gare a pied, plusieurs idées ont été proposées :
- des cheminements qui incitent a traverser la Seine : un pont couvert ou une passerelle piétonne, une végeétalisation et des
aménagements sur les ponts existants,
- une liaison douce sur les quais,
- une gare ouverte a 360°, ou du moins, une gare ouverte dans plusieurs directions.
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Des attentes tres fortes ont été exprimées pour une bonne accessibilité de la gare a vélo. Les propositions sont les suivantes :
- des aménagements cyclables continus, en particulier dans le quartier Saint-6 HYHU PDLV DXVVL GDQV OfHQ
OTDJIJORPpPUDWLRQ
- la continuité des aménagements cyclables avec les autres modes de transport afin de facliWHU OH SDVVDJH G{XQ PI
déplacement a un autre,
- des trains qui peuvent transporter les vélos,
- des parkings a vélos sécurisés et de dimension suffisante, avec des services a proximité (réparation et entretien des vélos).

Certains participants ont émis OfLGpH TXH OHV DFFqV j YPOR GHYDLHQW rWUH PHLOOHXUV TXH OH\
GHV PRGHV GRX[ &HWWH LGpH QH IDLW SDV OTXQDQLPLWpP

Les acceés en voiture

ID TXHVWLRQ GH OYDFFqV GHV YRLWXUHYV | O Doppdeees. i€at@ins sbinditentvgMeVéslgvdnidls @xésd/déJ pD FW L R
OD ULYH JDXFKH IDFLOLWHQW OYDFFqV j OD JDUH HQ YRLWXUH HW TXH GH\W SDUNLC
stationner.
'"IDXWUHV VRXKDLWHQW DX FRQWUDLUHue\bloftarigtel qid GmifeXly OitduldidnXaptadmdabir ORIWieUrs
propositions ont été avancées en ce sens :

- des parkings-relais afin de pouvoir laisser son véhicule en-dehors de la ville,

- OH GpYHORSSHPH@MjeGH OfDXWR

- des navettes de bus avec un service de bagagerie,

- une organisation de la circulation automobile autour de la gare par un réseau de voies a sens unique,

- une priorité pour le passage des bus grace aux feux et a des couloirs réservés au niveau des points noirs de circulation,

- de nouvelles lignes de transport en commun structurantes (type TEOR " HQ SDUWLFXOLHSudVXU OYD[H 1RUG

Des participants ont demandé un acces facile pour les taxis.
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3.4.3 Les pistes pour poursuivre

- OD UpDOLVDWLRQ HQ S U{iSedpanBantcstveQabeduh dé€)aHdd iedligation avant 2020 ?

- OD PLVH HQ SODFH GTXQH ELOOHWWLTXH XQLTXH GqV SDU OHV DXWRULWpPV R
- XQH pWXGH FRPSOqWH GH OD SUREOpPPDWLTXH GH OfDFFHVYV Léd GdnVep PlaWdeGH OD G
déplacements urbains (PDU),

une réflexion sur la traversée de la Seine,

OTpWXGH GfXQ SURMHW GH QDYHWWH IOXYLDOH
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6\QWKgVH GHVY SURSRVLWLRQV pPLVHVY SHQGDQW OD FRQFHUWDWLRQ VXU O
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3.5 Le tram -train
3.5.1 Le projet propos €

- en heure de pointe, untram-WUDLQ WRXV OHV GIKHXUH

- XQH GHVVHUWH GX FHQWUH GY(OEHXI HW XQH OLDLVRQ DYHF
Rouen en 25 a 30 minutes,

- une premiere étape vers un réseau périurbain complet,
- un acces aux stations par tous les modes de transport.

Plusieurs scénarios :
- entre Rouen et Elbeuf, 2 grandes variantes avec des
trafics comparables par l'est et par I'ouest,
- ] OYLQW pUL H Xrgstér durddrr&sean ferré ou
circuler comme un tramway dans la ville.

3.5.2 Les questions en débat

Le tram-trainestene QMHX GH GLPHQVLRQ UpJLRQDOH &YHVW XQ D[H
structurant a inscrire dans les SCoT et les contrats de
développement.

Les participants ont montré un vif intérét pour les enjeux qui

concernent la mobilité périurbaine :

- la question environnementale

La perspectLYH GfXQ SRVVLEOH UpFKDXIIHPHQW FOLPDWLTXH OD
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UDUpIDFWLRQ HW OYDXJPHQWDWLRQ GX FR€EW GHV UHVVRXUFHV pQHUJpWLTXHV SRVHQ\
-OD PDVWULVH GH OYXUEDQLVDWLRQ

8Q KDELWDW pSDUV QH SHUPHW SDV G §pRdrllesltrdnsp@itsl edordiidi. UWH VDWLVIDLVDQW

- un changement culturel

eWDQW GRQQp TXH OH GpYHORSSHPHQW SpULXUEDLQ VIHVW IRQGp VXU OfXVDJH PDV
transport repose sur un véritable changement culturel.

Les tracés

EnfonctLRQ GH OHXU OLHX GH UpVLGHQFH OHV SDUWLFLSDQWYV RQW PDQLIHVWmMOHXU SU
train. Plusieurs sujets ont suscité un intérét particulier des participants :
- lelien entre la gare Rive Droite et Saint-SeverquL FRQFHUQH XQ JUDQG QRPEUH GYXVDJHUV UpJXOLHU
- OD GHVVHUWH GX &+8 GH 5RXHQ HW GH OTK{SLWDO GY(OEHXI
la desserte par le tram-train du centre de Pavilly, du lycée Corneille et du LEP Jacquard a Barentin,
la desserte des zones commerciales (Barentin et Tourville-la-Riviére),
- OD TXHVWLRQ GH OD WUDYHUVpH GH OD 6HLQH j (OEHXI HW OfLQVHUWLRQ GDQV OCL
- OH SURORQJHPHQW GX FRUU L G RI&s-EIXddf\(&boduatiiér), tFaittBPieEHdsHIBeuf,
- OH VRXKDLW tieruaiHe deQauidité, qui limite les nuisances visuelles et sonores, ainsi que les effets de coupure
urbaine,
- OD QpFHVVLWp GH PHWWUH HQ °XYUH XQH SODQLILFDWLRQ FREipUHQWH GHV SURMH

Plusieurs participants se sont interrogés sur la faisabilité du tracé Sud-Ouest, étant donné que la proximité de la raffinerie Petroplus
(site classé SEVESO 2) avait empéché la construction du métro.

I YTHPSODFHPHQW HW OfDPpQDJHPHQW GHV VWDWLRQV

Des remarques ont été formulées sur :
- O {pleement de la station de tram-WUDLQ j ODODXQD\ j SODFHU VL SRVVLEOH SOXV SUqV GH O
gare actuelle,
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- OYHPSODFHPHQW GYfXQH QRXYHOOH JDUH HQWUH OHV JDUHVY DFWXHOOHVouBH %DUH
participer au financement de cette nouvelle gare),

- des correspondances faciles entre le tram-train et les autres modes de transport en commun (notamment le tramway et le
métro),

- GHV HIIRUWY SDUWLFXOLHUV j HIITHFWXHU V Xlgur©dpdrBs (QebvicekP phtkings @é¢d dimaengiod WL R Q V
VXIITLVDQWH «

- OD TXHVWLRQ GHV UpVHUYHV IRQFLqQUHV j SUpYRLU GqV PDLQWHQDQW SRXU XQ Gp
stations. Des participants ont proposé la construction de logements pour les personnes a mobilité réduite a proximité des
stations.

Des étapes successives et des projets a long terme

/IH SURMHW SUR sfie\dess@tEDEER WA RQOoRQ OH SO& G LRKD OJD [ HfHdeui/HQpadant, le réseau du
tram-train a vocation a se développer par la suite. Plusieurs tracés et destinations ont été évoqués par les participants :
- la construction des deux tracés Est et Ouest de Rouen a Elbeuf a des périodes successives,
- la possibilité de créer un tram-train / TER qui irait de Dieppe a Val-de-Reuil et Louviers via Rouen,
- OYpWXGH GIXQH GHVVHUWH GH Of(VW GH OTYDJJORPpUDWLRQ SDU 'DUQpWDO 6HUT?
- une liaison en tram-train entre Barentin et Caudebec-en-Caux .

La tarification
/ID TXHVWLRQ GTXQH WDU padrticuleWpbir @s JeGnes ¢t kO persdhii@s agées, a été évoquée. Le débat sur le tram-

WUDLQ D pWp pJDOHPHQW OYRFFDVLRQ SRXU OHV SDUWLFLSDQWYV GH UDSSH®OHU OHX
transport collectifs.

3.5.3 Les pistes pour poursuivre

- SRXUVXLYUH OD FRQFHUWDWLRQ VXU OH FKRL[ GHVY WUDFpV HW OYfHPSODFHPHQW G
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- trouver un équilibre entre finesse de la desserte et rapidité du tram-train,

- FRQFHYRLU OH UpVHDX HQ FRKpUHQFH DYHF OYXUEDQLVDWLRQ H[LVWDQWH HW OHV
- concevoir un passage facile dutram-WUDLQ j Gf{DXWUHV PRGHV GH WUDQVSRUW

- étudier des branches de tram-train supplémentaires (vers Buchy xSerqueux par exemple),

- a Elbeuf, étudier une variante supplémentaire par le pont Guynemer.

3.6 Le financement

3.6.1 Le projet proposé

/[H SURMHW HVW HVWLPp j XQ PLOOLDUG GYHXURV L Q Fteax.DapmpteOtdnu JB 9dn itdpattabdd W X Q Q H
régionale, tous les acteurs doivent se mobiliser.

Les questions en débat
Sous -estimation

Certains participants considérent que les budgets sont rarement tenus, que le prix du tunnel est peut-étre sous-estimé en raison de

la nature du sous-VRO 'HV LQTXLpWXGHV VRQW H[SULPpHV VXU OH GpVHQJDJHPHQW GH Ofe
locaux. CertaiQV UDSSHOOHQW TXH GY{DXWUHV SURMHWY URXHQQDLY WDUGHQW RX RQW WDU
'"IDXWUHV VRXOLIJQHQW TXH OD FUpDWLRQ G fet@éte PRAUVHOBRE WIHXW H 6B6MW WHPYH G H QN p
de la ligne Serqueux-Gisors pour faire passer davantage de fret.

Phasage

'HV SDUWLFLSDQWYV RQW IDLW SDUW GH OHXU LQTXLpWXGH FRQFHUQDQWoRigud.LIQDQFHP
a donc été demandé de réfléchir au « découpage » du projet en plusieurs phases afin de faciliter son financement.
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/ID FUpDWLRQ GfXQ TXDUWLHU GIDIIDLUHV HV&X O PH SRHQ W Q & HXJ I®ORIPPRIIILOM IXR @ 6 BWW IV

Par ailleurs, des partenariats public-privé permettront également de financer le projet.
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4 Les phases a venir

/IHV SURFKDLQHVY SKDVHV GH FRQFHUWDWLRQ VfLQVFULYHQW \br@anhd@H QRXYHDX FRQWF

/IH 'pEDW 3XEOLF VXURQ&MD{k: 3dvd ervV2011

Le débat public, qui devrait avoir lieu fin 2011, ne portera pas uniguement sur le projet de nouvelle gare de Rouen, mais sur
OTfHQVHPEOH G HROUED [HHe BlavteL V

/9(QT X r@AH8 W Rublig\ep

&HWWH SKDVH LQWHUYLHQGUD j OfLVVXH GptojggtpEDW SXEOLF HW GHV pWXGHV GTDYDQ

/ID 5pJLRQ HW OD &5($ &RPPXQDXWp GY-ELGREYVIWHEQ UMK BRTOHQSUHQG DXMRXUGIKX]
PLIWH SRXU OH 6&R7 VXU FH GRVVLHU SULQFLSDX[ PDVWUHYV GIYRXYUDUXENns eRQW FRC
WUDYDX[ VXU OfHQVH P4R0OuUdn Gt Kafrb. [teud Dhjectifs sont les suivants :

- intégrer dans le dossier de saisine de la CNDP les conclusions et les choix de la Région et du SCoT, ainsi que les idées
émises lors de la présente concertation,

- DVVXUHU XQ V\VWgPH GH YHLOOH HW GYDQDO\WH GX GRVVLHU DX QLYHDX QDWLRQD¢
- continuer a diffuser des informations aupres de leurs divers partenaires.
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